
вцгук
на дисертаrriю Кривого Марка Олександровича на тему <<ВдосконаJIенЕя
монiторинry роботи пiдшипникiв ковзанIш суднового прогryльсивного
комплексу iз врахуванням неньютонiвськоi поведiнки мастиJD>, що подана
до на здобуггя наукового сryпеня доктора фiлософii за спецiальнiстю 27l -
морський та внутрiшнiй водний транспорт (га;rузь знань 27 -цанспорт)

.Щисертацiйне дослiдження спрямоване на розв'язання акryшIьного науково-
при,шадного зtlвдання, яким е вдосконаленIш монiторинry i дiагностики роботи
сил,нонавантilкених рамових i шаryнних пiдшипникiв ковзання судновоТ

't
aIIýi rlglцчноi установки.

Робота виконувалася вiдповiдно до положень Нацiональноi транспортноi
с,цратегiТ УкраiЪи на перiод до 20З0 роц, що схвалена розпорядженням Кабiнеry
MiHicTpiB Украihи вiд 30 травня 2018 р. Jtlb 430-р.

,лЩля досягненЕя мети дослiдження (якою с удосконitлення монiторинry роботи
шiдrrипникiв ковзанЕя суднового прошульсивного комплексу за рахунок
вра}уваншI неньютонiвськоi поведiнки мастил) автором визначенi та розв'язанi
нас: упнi завданЕя:

1)розв'язання граничноi задачi, яка опису€ гiдродинамiчнi процеси в
пiдr ипниках ковзанtш суднового проttульсивЕого комплексу iз ypaxyBaHHrIM
I{енj,ютонiвськоi поведiнки мастил;

2) математичного моделюваЕня роботи пiдшипника ковзання суднового
прOrryльсивного комплексу iз ypotyBaHIuIM неньютонiвоькоТ поведiнки мастил;

3) розробка математичних моделей iнтегра-ltьнш( характеристик iз оцiнки
стаr у пiдшипникiв ковзання судIIового прогryльсивного комппексу, якi враховують
ненl,ютонiвську поведiнку мастил;

4) розробка критерiiЪ монiторинry роботи пiдшипникiв ковзанЕя суднового
проjIульсивного комплексу, якi враховують неньютонiвську поведiнку мастил.

,Щисертацiя вiдображае Bci сшrадовi наукового дослiдження, а саме:
онаукову новизну, якою е теза, що забезпеченIuI цроцесу монiторинry роботи

пiдr шпникiв ковзання суднового проrryльсивного комплексу (зокрема, рамових i
IIIaT/HHиx пiдшипникiв дизеля, опорних та упорних пiдшипникiв лiнii вtulопроводу,

дей,рулних пiдшипникiв гвинтiв i стерн) досягасться шляхом BpaxyBaHIuI
ненj,ютонiвських властивостей мастил);

.вперше розробленi математичнi моделi для irrгеграпьних характеристик
пiдr шпникiв ковзанIш суднового проtryльсивного комплексу, якi враховують
нен],ютонiвський характер поведiнки мастил (зокрема, для коефiцiентiв
нав: .HTtDKeHocTi, спротиву обертанtпо, гiдродинамiчного тертя) ;* овп9рше oTpиMaHi HoBi математичнi моделi дJIя визначеншI цраниць робочоi
зонlt i кута максимаJIьного гiшrодинамiчного тиску в пiдшипниках ковзання;

.вперше запропонованi HoBi. крrтгерii i методику до монiторинry роботи
пiдrrипникiв ковзання суднового пропульсивного комплексу, якi базуються на
вра} yBaHHi неньютонiвських властивостях мастил;

.вдосконtшену математиIIну модель роботи пiдшипникiв ковзання суднового
проjtульсивного комплексу iз урахуванtшм неньютонiвськоi поведiнки мастип;

.вдосконалеЕе розв'язання граниtIних задач, яd описують гiдродинамiчнi
проj{еси в пlдшипниках ковзанЕя суднового пропульсивного комплексу 1

врiD овують неньютонiвську поведiнку мастил;



оподальше розвинеЕу методику монiторинry роботи пiдшипникiв ковзання
судI {ового пропульсивного комппексу.

,,Щослiдження та розробки, що виконанi здобувачем, висвiтленi в двадцяти
однrli науковоi црацi, до яких вiдносяться cTaTTi в наукових фахових журналах (у
том'/ числi три у журнаJIах, що проiндексований у мiжнародноi базi Scopus) та
апрllбацiйнi матерiапи на мiжнародних вiтчизняних та закордонних наукових
к9н,Реренцiях.

Замкнений комплекс виконаних HayкoBro< дослiджень пiдтверджус цiлiснiсть
та закiнченiсть дисертацiйноi роботи, а також достовiрнiсть висновкiв i
РОКtll4gЕдацiй. l

Поряд з цим маемо насryпнi заува)кення.
1. Автором запропонованi технологiТ, що сприяють пiдгриманню

гiДрэдинамiчних процесiв мащення та запобiгшоть виникненню граншIIIого
Маш енtш, при цьому не наведено критерiiЪ, за яким можJIиво виконувати
дiаr лостиIqу виникненЕя та перебiry цих режимiв мащення.

2. Пiд час дослiдженrrя з визначеЕня градiенry в'язкостi та динамiчноi
в'язtостi, що виконувапись на суднових дизеJцх Hyundai - MAN B&W бS5OМС-С7
Та Hyundai HiMSEN Н2llЗ2, автором було виконано визначенIш вк.ваних
покiвникiв за промiжки часу, що вiдповiда-тtи 25, 50,75, 100, 500, 750, 950 годин
eKcI лУатацiТ дизелiв. При цьому не обrрунтовано, чому caMi цi часовi iнтервали
бУлiI обранi як контрольнi, а також не надано пояснень на яких режимах
HaBi HTiDKeHHrl при цьому вiдбувалась експJryатацiя дизелiв.

Наведенi заувакенЕя мilють рекомендацiйний та дискусiйний характер та не
впл] Iвають на загаJIьний piBeHb дисертацiйного дослiдженrrя.

Подана до захисту дисертацiя вiдповiдае вимогам, якi висувttються до
дисt,ртацiЙних робiт на здобуття наукового ступеня долсгор фiлософii. ,,Щисертацiя с
цiлi:ною завершеною Еауковою працею, у якiй отримано HoBi науково
обЦ yHToBaHi результати, що в сукупностi розв'язують актуаJIьне науково-технiчне
завJ ання, мають наукову новизну та практичне значення.

Вважасмо, що Кривий Марк Олександрович заслугову€ присуджеЕня
fiау]:ового ступеня докгор фiлософii за спецiа.тlьнiстю за спецiа.ltьнiстtо 271
мор;ький та внутрiшнiй водний транспорт (галузь знань 27 *транспорт).
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